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6.000km
Paisajes después de la batalla

www.6000km.org Un proyecto de Basurama
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Paisajes después de la
batalla*

6.000km invita a reflexionar sobre el
metabolismo de las ciudades, haciendo
visibles ciertos paisajes-territorios
relacionados con la produccién, consumo y
desecho de materiales y energia. La Ultima
época de expansion economica vivida en
Espafia ha transformado nuestra relacién
con el entorno, de tal modo que el
crecimiento econdmico —unanimemente
percibido como positivo, aunque haya dejado
desiguales resultados en la sociedad—, ha
supuesto el consumo y la degradacion de
una cantidad de terreno mas grande que
nunca con consecuencias tangibles a nuestro
alrededor.

Las grandes actuaciones de crecimiento
urbanistico —PAUs e infraestructuras de
transporte—, consideradas por sus idedlogos

€omo un signo y un camino inequivoco de
progreso, han implicado transformaciones
profundas, de las que rara vez somos
conscientes, en la concepcion y uso de la
ciudad, de los espacios publicos y de un
bien tan singular como el suelo.

6.000km explora estos "paisajes después
de la batalla" (urbanistica), investigando
cudl es la herencia del periodo de euforia
inmobiliaria, econdmica y productiva: desde
los estragos causados por la urbanizacion
hasta los desechos y lugares olvidados que
ha dejado tras de si. Si cuando comenzo el
proyecto en 2005, con Madrid como caso
de estudio, la investigacion era una foto 'en
marcha' de un proceso de transformacion
en pleno apogeo, ahora asistimos a una
primera foto 'finish' de este proceso.
Entonces la conurbacién madrilefia servia
de ejemplo de la proliferacion de
infraestructuras y del funcionamiento de las

grandes ciudades, pero era necesario ampliar
el estudio a toda la peninsula para identificar
otros elementos que configuran el territorio,
como el turismo o la presién inmobiliaria
de la costa. De este modo, la investigacion
no se limita ya a estudiar una region
concreta, sino que muestra estos paisajes
con una perspectiva mas amplia.

*Nota al pie

Segun terminaba el proceso de produccion
de esta primera fase del proyecto, diferentes
noticias nos han alertado de que su titulo
"Paisajes después de la batalla" es acaso
mas la expresion de un deseo que de una
realidad. El ciclo euforia-crisis y sus efectos
en el territorio estan lejos de haberse dete-
nido. Suenan de nuevo tambores de guerra
y se empiezan otra vez a alzar banderas de
‘progreso’ y ‘desarrollo’. Por ejemplo: el
nuevo parque tematico (Paramount Resort)



que espera poner su primera piedra a finales
de este afio en Murcia o el PEIT, que prometia
6.000 km nuevos de autopistas y otros
tantos de linea ferroviaria de alta velocidad
para 2020 sigue vigente.

¢Se podrén disociar los fenémenos de
bonanza econdmica y bienestar social de la
depredacion del territorio? ; Podremos
repensar el ‘necesitado’ crecimiento continuo
de la economia en relacién a lo finito de la
naturaleza?

Mapa colaborativo

El proyecto incluye un mapa colaborativo
donde estan recogidas las localizaciones de
todas las fotos realizadas y de otras muchas
aportadas por diversos usuarios. Esta
disponible online en 6000km.org/mapa y
en meipi.org/6000km. Cualquiera puede
publicar nuevas localizaciones o hechos
relacionados agrupados en 4 ejes de trabajo:
-Urbanismo, nuevos —o viejos— desarrollos
urbanisticos asi como terrenos a la espera
de ser transformados.

-Infraestructuras, infraestructuras de
transporte o de produccion.

-Desechos, todo tipo de acumulaciones de
residuos.

-Abandonados, cabe todo lo que tuvo un
uso y ahora no lo tiene.

Exposiciones

Las fotografias panoramicas han sido
expuestas en:

-'Basurama Panoramica'. La Casa Encendida.
Madrid. Septiembre-octubre 2006.

-'6? Biennal d'Art Leandre Cristofol'.
Abril-junio 2008. Lleida Centre d'art la
Panera. Lleida.

-'Linz-Texas. A city relates'”:
-Junio - septiembre 2008.
Architekturzentrum. Wien.
-Septiembre - noviembre 2008.
Stadtmuseum. Graz.
-Diciembre 2008 - enero 2009.
Aedes am Pfefferberg. Berlin.

-'6.000km. Paisajes después de la batalla'.
Marzo-julio 2011. Centro Huarte. Huarte,
Pamplona.



indice de localizaciones

Este listado permite encontrar las localizaciones contenidas en esta publicacion. Se han agrupado las
fotografias de Madrid y Navarra para expresar la vocacion del proyecto 6.000km de estudiar especificamente
los contextos locales donde las fotos se van exhibiendo. En el caso de Madrid se han estudiado los paisajes
que conforman la conurbacion madrilefia, dando a entender que la ciudad no es solamente su término
municipal sino también su area de influencia econémica, energética, material y social. Algunas de las situadas
en Madrid se han integrado con las del listado 'general'.

General Lugar . Madrid Municipio

1. Desquace Hermanos Lopez Parla, Madrid 17. Soterramiento de la autovia M-30 Madrid

2. PAU El Reino de Don Quijote Ciudad Real 18. Cementerio de arboles (Fuente Carrantona) Madrid

3. Aeropuerto Central Ciudad Real y zona logistica ~ Ciudad Real 19. Autopista de circunvalacion M-50 Madrid

4. Estacion de AVE abandonada Isla de la Cartuja, Sevilla 20. Extension de Arroyomolinos Arroyomolinos

5. AVE Madrid-Valencia Viaducto de Contrera, Cuenca  21. PAU del Ensanche de Vallecas Madrid

6. Mar Menor Golf Resort | Torre Pacheco, Murcia 22. Vertedero de Valdemingémez Madrid

7. Urbanizacion Majestic Casares, Malaga 23. Urbanizacién Miramadrid Paracuellos

8. Urbanizacion abandonada en Llanos del Velerin ~ Estepona, Mélaga 24. PAU de Sanchinarro Madrid

9. Central nuclear de Lemoniz Lemoniz, Vizcaya 25. Plan parcial Buenavista Getafe
10. Urbanizacién Marina D'Or Ciudad de vacaciones  Oropesa del Mar, Castellén
11. Ciudad Valdeluz Yebes. Guadalajara Navarra
12. Desguaces La Torre Torrejon de la Calzada, Madrid ~ 26. Canteras de Tiebas-Muruarte de Reta Tiebas-Muruarte de Reta
13. Alto del Cuco Piélagos, Cantabria 27. Pantano de ltoiz Itoiz
14. Hotel de El Algarrobico Carboneras, Almeria 28. Canal de Navarra San Martin de Unx
15. Cementerio de neumaticos de Sesefia Sesefia, Toledo 29. Circuito de Navarra Los Arcos
16. Residencial Francisco Hernando (PAU El Quifion)  Sesefia, Toledo 30. Plan Parcial Soto de Lezkairu Pamplona

y Autopista de peaje Radial 4 31. Vertedero de escombros de Esparza

Esparza de Galar



Extension: escala grafica

Con el objetivo de mostrar las areas que ocupan de las diferentes
localizaciones escogidas se referencia en cada una de ellas su
extension de un modo visual.

Medidas en hectareas (ha)
1 ha = 10.000 m2

1.000 ha
D 100 ha

O 10 ha

° 1 ha

Sirva como referencia para entender la extension D
de cada una de las localizaciones la del Parque (ke
del Buen Retiro (Madrid) 118 ha.

Datos complementarios

Los lugares son representados mediante fotografias que van
acompafiadas de informacion cuantitativa y cualitativa para
contextualizar cada situacién. Sin dnimo de ser exhaustivos se han
sefialado, ademas de la extension, otros datos relevantes como la
fecha de la fotografia o las coordenadas geograficas.

Para encontrar informacion actualizada y ampliada, asi como
notificar errores o aportar comentarios consultar 6000km.org
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Numeros en pagina anterior.
Mas informacién en 6000km.org/mapa

Vertedero de escombros en Caceres.




Desguace Hermanos Lopez
Carretera de Toledo (A-42). Salida km 21.
Parla, Madrid

La chatarreria de los Hermanos Lépez es
s6lo una mas de la veintena de grandes
empresas de recuperacion que hay en el
area metropolitana de Madrid. Al margen
de las grandes multinacionales del reciclaje,
que se han venido instalando en los Gltimos
afios, estas empresas familiares llevan
recogiendo chatarra y todo tipo de residuos
desde hace décadas, y con las nuevas
normativas se han ido convirtiendo en
"recuperadores autorizados por la
Comunidad de Madrid", cambiando de
estatus pero no de trabajo. En el negocio
del metal, como en el del cartén, se da la
paradoja de que los operadores privados
siguen recuperando mas materiales que

todas las plantas de recuperacion publicas.

A esta chatarreria llegan tanto trozos de
coches —directamente desde Desguace La
Torre, en la misma carretera— como
electrodomésticos y otros tipos de metales
traidos por los "chatarreros de furgoneta”
que circulan por las calles de Madrid, asi
como los metales depositados en los puntos
limpios de los ayuntamientos. Aqui esos
metales se separan en cobre, acero, hierro
y aluminio para ser enviados, una vez
convertidos en dinero, a las empresas de la
industria del reciclaje.
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2006

En rigor, el proceso por el cual algo se convierte en basura puede ser descrito como un proceso
de descualificacion: las cosas se vuelven basura cuando su servicio hace que pierdan las
propiedades que las califican como siendo estas o aquellas cosas, tales y cuales, y se convierten
unicamente en esa ‘cosidad’ fluida y sin cualidades que se acumula en los vertederos y cuya
regeneracion pasa, segun dirfamos, por lograr que vuelva a adquirir las propiedades perdidas,
que recupere su cualidad y su calidad”.

José Luis Pardo. “Nunca fue tan hermosa la basura” en Basurama. Distorsiones Urbanas. 2006



PAU El Reino de Don Quijote
Carretera de Ciudad Real a Toledo (N-401),
Ciudad Real

El proyecto del PAU de El Reino de Don
Quijote consiste en un gran complejo de
ocio (casinos, hoteles), un centro de
convenciones, una zona residencial y tres
campos de golf al norte de Ciudad Real. Su
superficie es aproximadamente igual a |a
de tres cuartos de la ciudad actual. Aprobado
en 2008 por el Ayuntamiento, la inaugu-
racion de la primera fase estaba prevista
para finales de 2010, e incluia el casino de
lujo Caesars Espafia. Declarado Proyecto de
Singular Interés por la Junta de Comunidades
de Castilla-La Mancha es, segun el Plan de
Ordenacién Municipal recientemente
aprobado, una pieza clave para el desarrollo
de la zona norte de la ciudad.

Sobre el terreno encontramos un campo
alcantarillado: la topografia ha sido
modificada y los viales estan replanteados.
La paralizacién de las obras de urbanizacion
se debe a la desintegracion de la sociedad
que promovia el proyecto: la quiebra de
Caja Castilla-La Mancha (inversora y primera
entidad espafiola intervenida a causa de la
crisis econdmica), la retirada de Caesars
Entertainment, promotora del casino, y la
presentacion de concurso de acreedores del
mayor accionista, Gedeco Avantis. A todo
esto hay que sumar el fracaso del aeropuerto,
eje fundamental de la propuesta para que
Ciudad Real se conectara internacionalmente
por via aérea. En la actualidad solamente
uno de los tres campos de golf planeados
("El reino del Golf") esté en funcionamiento.

En los Gltimos tiempos se han promovido
varios desarrollos urbanisticos asociados al
ocio, asi como nuevos parques tematicos

en Espafia. Concebidos como generadores
de "desarrollo” regional, su resultado es
dudoso si atendemos a las expectativas de
visitantes y creacion de puestos de trabajo
que habian suscitado. El proyecto de Gran
Escala en Ontifiena (Huesca), que incluye
32 casinos, o el futuro parque tematico de
la Paramount en Alhama de Murcia nos
indican que el suefio de un proyecto magico
que ponga en el mapa a una region sigue
en la mente de muchos.



2008

680 ha (Ciudad Real tiene actualmente 940 ha)
9.000 viviendas proyectadas (ninguna construida)
3 campos de golf

1 casino

-Por cierto, sefior Sansén Carrasco, que tenemos nuestro merecido: con
facilidad se piensa y se acomete una empresa, pero con dificultad las mas
veces se sale della. Don Quijote loco, nosotros cuerdos: €l se va sano y
riendo, vuesa metrced queda molido y triste. Sepamos, pues, ahora, cual es
mas loco: ¢el que lo es por no poder menos, o el que lo es por su voluntad?”.

Miguel de Cervantes Saavedra. Segunda parte del
%% ingenioso caballero don Quijote de la Mancha. 1615

39°3'1.62"N 3°55'36.54"



Aeropuerto Central Ciudad

Real y zona logistica
Autovia A-41. Ciudad Real

El aeropuerto de Ciudad Real es el primer
aeropuerto internacional privado de Espafia
y el primero que iba a tener AVE. En la
década de los 90, cuando el aeropuerto de
Madrid estaba congestionado y no estaba
clara su futura ampliacion, se concibio el
aeropuerto de Ciudad Real como nueva
centralidad operativa alternativa a Barajas.
En alglin momento incluso llegé a
denominarse "Madrid Sur-Ciudad Real" al
estilo de otros aeropuertos europeos que
atraen el trafico de lineas baratas a decenas
de kilémetros de la ciudad que llevan por
nombre. Sin embargo, estos objetivos fueron
desvaneciéndose poco a poco a medida que
la crisis empezaba a notarse y el aeropuerto

no se inauguraba. Una vez abierto en 2008
no consiguio el tréfico suficiente como para
que las 3 compafiias aéreas que alli operaban
permanecieran, y ni la ayuda de la

administracién publica pudo mantenerlas.

La pasarela que conducia a la estacion del
AVE no llega a estacion alguna, y la
plataforma logistica asociada al aeropuerto
es un campo urbanizado sin ninguna
construccién. El casino y los hoteles de la
urbanizacion El Reino del Golf al norte de
Ciudad Real eran una de las esperanzas
para atraer usuarios, pero el proyecto se
encuentra paralizado. Actualmente solo la
compafiia aérea Vueling presta servicio y
ofrece 12 vuelos (6 aterrizajes, 6 despegues)
semanales a Barcelona y Paris.

La empresa propietaria, CR Aeropuertos,
ha quebrado y tiene una deuda de 200
millones de euros que debe a varias cajas
de ahorros, una de ellas CCM, intervenida

por el Banco de Espafiay que era la
accionista mayoritaria del aeropuerto. La
empresa Se encuentra en proceso de
concurso de acreedores.



1.234 ha (Area logistica 755,8 ha ) iEsta autopista no lleva a ningun sitio!

No te preocupes, los sitios los creara ella”.

Vifieta de El Roto. El Pais. 9 de septiembre de 2008

||
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Estacion de AVE
abandonada. Apeadero

Charco de la Pava
Isla de la Cartuja, Sevilla

Sevilla y la Expo 92, Barcelona con las
Olimpiadas y el Forum 2004, Valencia y la
Copa de América o la Expo 2008 de
Zaragoza son ejemplos de “macro-eventos”
temporales planteados como motores de
cambio urbano. Se pretende con ellos crear
una imagen de modernidad para la
generacion de ciudad-marca, prometiendo
infraestructuras deseadas, reactivacion
econémica y creacién de empleo.

La inversion en infraestructuras mas
destacada con motivo de la Exposicion
Universal de Sevilla fue el estreno de la
primera linea de alta velocidad de Espafia:

Sevilla-Madrid, 471 km construidos entre
1987y 1991, con un coste de unos 2.700
millones de euros. El apeadero del "Charco
de la Pava" fue la terminal de AVE propia
de la que dispuso la Expo 92 y cuyo uso se
limité a los 6 meses de apertura de la
exposicion. La Expo 92 recibié cerca de 40
millones de visitas y supuso un coste de
5.000 millones de euros en infraestructuras
y 450 en el recinto, provocando un
endeudamiento que en el afio 2000 ascendia
a aproximadamente 1.000 millones de euros,
generandose sobrecostes en el intento de
gestion posterior. De forma general, tuvo un
impacto en la estructura urbana de Sevilla
por la acumulacién de inversiones que
produjo en un periodo de unos siete afios.
La cuestion de la reutilizacion del recinto
expositivo, lejos de estar planeada, estuvo
marcada por la coexistencia de diferentes
visiones e intereses. Se propuso el

emplazamiento de centros de investigacion
e innovacion con la construccién de un
Parque Cientifico y Tecnoldgico. Se construyé
un area de ocio (Isla Magica), que ha estado
a punto de cerrar sus puertas en tres
ocasiones. En la actualidad, la estacion es
escenario de grandes mercadillos de fines
de semana y de diversas actividades de
caracter informal (se han realizado incluso
fiestas "rave” en ella). En el futuro hay
prevision de invertir 37 millones de euros
para acondicionar la via como linea de
cercanfas C-2, conectandola a la estacién
de Santa Justa (Sevilla), una reivindicacién
histérica de los empresarios y usuarios de
la zona.



1 ha "Envoltorios de usar y tirat", son grandes equipamientos sélo
aprovechables mientras dura el espectaculo y la atenciéon mediatica”.

Luis del Romero Renau. “Dos décadas de urbanismo-espectaculo en Espafia:
Los grandes eventos como motor del cambio urbano”.
Boletin de la Asociacién de Gedgrafos Espaioles, n® 53. 2010

o
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AVE Madrid-Valencia

Viaducto de Contrera, Cuenca

La linea de alta velocidad Madrid-Valencia
es el quinto trayecto puesto en marcha tras
Madrid-Sevilla, Malaga, Barcelona y
Valladolid que completan un total de 2.665
km de red. EI PEIT, de cara al 2020, prevé
la conversién a lineas de alta velocidad de
gran parte de la red actual, cuando en este
momento Espafia es ya el pals con mas
kilometros operativos de alta velocidad de
Europa aunque no con el de mayor nimero
de usuarios.

A la hora de valorar este tipo de
infraestructuras se deben tener en cuenta
los costes energéticos, los efectos socioeco-
nomicos y las consecuencias que ocasionan
en el entorno, y no sélo centrarse en los
beneficios de su velocidad. Consiguen

conectar puntos alejados del mapa en poco
tiempo, pero también fracturan el territorio
generando un efecto barrera al consumir
grandes cantidades de suelo (su plataforma
puede oscilar entre 14y 120 metros). Dadas
sus necesidades técnicas (radios de curvatura
elevados, bajas pendientes) hacen necesaria
la construccion de mdltiples tuneles,
desmontes y viaductos, sobre todo en
regiones montafiosas. Carecen de muchas
paradas porque son mas eficientes en
recorridos de media y larga distancia sin
detenciones, lo que conlleva a interrelacionar
fuertemente los extremos y sélo permitir
unas pocas paradas intermedias.

A veces, la introduccién de estas
infraestructuras (con el consecuente aumento
de precio para el usuario) se hace en
detrimento de las redes secundarias, que
quedan reducidas o directamente
desmanteladas, y los ndcleos de poblacién

no reciben el beneficio de las mismas pero
si los impactos.

La necesidad declarada del sistema
econémico y politico de seguir ampliando
el volumen, la longitud y las velocidades de
los desplazamientos en aras del "desarrollo”
conduce a la hipermovilidad, una movilidad
que tiene un precio (econémico, social,
medioambiental).



2011

391 km Madrid-Valencia El progteso es la carretera que te lleva a ver
2.665 km total red lo que la carretera destruy6”.

Grafiti en el muro que separa el carril ciclista de la carretera
M-609 que va a Soto del Real y Miraflores de la Sierra.
Comunidad de Madrid. 2009

39°32'46.79"N 1°31'3.90"W



Mar Menor Golf Resort |
Carretera F-28 direccion Torrepacheco, km
8,5. Torre Pacheco, Murcia

Mar Menor Golf Resort es la primera
urbanizacion construida por Polaris World,
una empresa dedicada a la comercializacion
de "resorts" que opera desde el afio 2001
en la Comunidad de Murcia. Un "resort” es
un lugar disefiado para el ocio y las vaca-
ciones y es gestionado por una sola empresa
que controla todo lo que sucede en él.

Es una pequefia ciudad-isla cercada por
una valla donde 797 viviendas se distribuyen
entorno al campo de golf, principal reclamo
y estrella de la urbanizacién, que se
contrapone con la escasez de agua de la
zona. Segun sus creadores es un lugar que
proporciona exclusividad y sequridad, donde
no es necesario salir de la urbanizacion, ya

que ésta cuenta con todos los servicios
necesarios: dos centros comerciales, un hotel,
un hospital y un colegio bilingtie. Este es el
modelo turistico actual: urbanizaciones de
baja densidad, caracter extensivo y ajenas
a toda trama urbana, que emplean
cantidades desproporcionadas de recursos
energéticos y materiales para la cantidad
de poblacién a la que atienden.

Los 7 resorts disefiados por Polaris World
en Murcia estan especialmente pensados
para atraer a turistas de toda Europa. De
hecho, la empresa cuenta con una red
internacional de oficinas de venta. Hasta
2008 habia entregado unas 11.000 viviendas
y en los Ultimos afios (2009 y 2010) tuvo
que vender sus activos (bienes inmuebles y
unas 4.000 hectéreas de suelo) a entidades
bancarias para evitar la suspension de pagos.

El Tribunal Superior de Justicia de Murcia
ha abierto una investigacion debido a las

dudas que existen entorno a las condiciones
en las que el Ayuntamiento de Torre Pacheco
vendié varios terrenos a Polaris World.



2008

70 ha Es auténtico, todo es real. Aqui nada es falso,
797 viviendas nada de lo que ven en este programa es falso.
Sélo esta controlado".

Extracto del guién de “El show de Truman”. Andrew Niccol. 1998
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Urbanizacion Majestic
Casares, Malaga

El municipio de Casares es uno de los
pueblos blancos de la Costa del Sol en
Andalucia. En su zona costera, alejada del
casco urbano y en segunda linea de playa,
se ha desarrollado la Urbanizacion Majestic,
que redine un conjunto de promociones
residenciales como Majestic Hills, La Herencia
de Casares, Vista Bahia y Jardines de Casares.
Son una serie de desarrollos urbanos
compuestos en su mayoria por viviendas
unifamiliares que tienen como factor comln
estar disefiadas para atraer un tipo particular
de clientela: ingleses en busca de sol, playa,
piscina y golf. De hecho, en el término
municipal de Casares existen ya tres campos
de golf y en toda la region de la Costa del
Sol occidental se cuentan unos 45.

Casares es un ejemplo mas de lo que
sucede en muchos municipios de la costa
andaluza. Forma parte de un continuo
urbanizado que tiene en primera o segunda
linea de playa una amplia oferta de campos
de golf y urbanizaciones que se extienden
tierra adentro. Se configura de este modo
una barrera de hormigén y césped como
lugar de segunda residencia que basa su
economia en el turismo. En toda Andalucia
se ha urbanizado ya el 60% de la costa, y
en el caso de Malaga se habia llegado al
75% por ciento en 2003. En los casos mas
extremos, como el municipio de
Benalmadena, se ha urbanizado ya todo su
litoral.

Toda la regién comparte un modelo que
prima los desarrollos de baja densidad, una
forma de ocupacion del territorio que
requiere grandes superficies de suelo y que
resulta poco eficiente en cuanto al desarrollo

de infraestructuras (transporte, residuos y
energia). Este hecho se suma al incremento
del consumo de agua que estos desarrollos
y sus campos de golf provocan, en una
region que tiene escasez de agua y
problemas de desertizacion.



70 ha
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La geografia de este desarrollo y de la crisis posterior ha sido desigual. Los
paises que habfan sido los mas derrochadores en la promocién de la burbuja
inmobiliaria —Estados Unidos, Gran Bretafia, Irlanda y Espafia— fueron los
epicentros iniciales de la crisis, pero hubo otros muchos casos”.

David Harvey. The Enigma of Capital. 2010

2009




Urbanizacion abandonada

en Llanos del Velerin
Estepona, Mélaga

Una cuestién recurrente en el estudio de las
civilizaciones contemporaneas es imaginar
cOmo seran sus ruinas en el futuro. Pero no
hace falta proyectarse hasta el futuro para
poder imaginarlas, ya estan entre nosotros.
Si los vestigios del pasado representan la
memoria de lo que fuimos, las ruinas del
presente son una muestra esclarecedora de
lo que somos ahora, consecuencia de los
excesos y de la velocidad de transformacién
en la que estamos involucrados. Parece que
no hay tiempo suficiente para que los objetos
se degraden y se produce antes el abandono
que la decadencia. Surge la paradoja: se
construye directamente ruinas (o basura)
que configuran un paisaje en decadencia,

como hacian a proposito los arquitectos
paisajistas romanticos del siglo XVIII. Ruinas
instantaneas de un sistema fallido que
directamente produce residuos.

Las preguntas que nos surgen al
encontrarnos ante un lugar tan inquietante
como esta urbanizacion abandonada en
Estepona son justamente las preguntas que
no se formularon los responsables que la
hicieron posible en todas sus fases de
planeamiento, aprobacion, urbanizacion,
construccién y abandono. Simplemente se
limitaron a responder a una légica de
mercado en la que se piensa en productos
de consumo y no en modos de vida.
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2,4ha El abandono es diferente de la decadencia, que es una
35 viviendas disminucién progresiva del valor o de vitalidad. La
decadencia puede desembocar en el abandono”.

Kevin Lynch. Echar a perder, un anilisis del deterioro. 2005 (1990)
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Central nuclear de Lemoniz
Lemoniz, Vizcaya

Los problemas fundamentales de la energia
nuclear son la seguridad, con riesgos impor-
tantes para la poblacion y el medio ambiente
(antecedentes de Cherndbil en Rusia,
Fukushima en Japon o Palomares en Espafia),
los grandes costes e inversiones que implica,
y los residuos, ya que no se ha conseguido
hasta ahora la forma de eliminar los residuos
nucleares de alta actividad. Las ventajas son
mas evidentes: la energfa nuclear supone
una alternativa a los combustibles fésiles
como el carbon o el petréleo.

Pero, mas alla de los problemas y de las
ventajas, el complejo debate sobre la energia
nuclear que se ha reabierto en los Ultimos
afios con el objetivo de mejorar la percepcion
publica de la energia nuclear, esconde

realmente el debate sobre la necesidad del
progreso a toda costa. Y es que se pretende
seguir creciendo y consumiendo como hasta
ahora, alejando asi la posibilidad de un
cambio cultural hacia un futuro mas
sostenible orientado a la reduccion del
consumo.

La central nuclear de Lemoniz, destinada
a aportar el 70% de la energia que se
consumia en la Comunidad Auténoma Vasca,
fue construida en los afios 70 en un zona
costera cerca de Bilbao. Pese a estar
practicamente acabada, nunca fue inau-
gurada debido la moratoria nuclear que se
declaré en 1984. Luchas politicas, medio-
ambientales, ecologistas y nacionalistas han
confluido en esta mega-construccion fisica
y simbélica desde su concepcién. Este choque
de conflictos sumados a los acontecimientos
tragicos que supusieron los atentados
mortales de ETA que alli se produjeron,

hicieron que definitivamente no se produjera
nunca electricidad en esta estacion. De todas
maneras, el impacto fisico generado en el
entorno por la construccién de la central ya
se habia producido. Actualmente sélo quedan
en el lugar los grandes edificios vacios.

En Espafia hay ocho reactores nucleares
activos, distribuidos en seis centrales nuclea-
res. Pero ademas existen dos esta-ciones
abandonadas (Leméniz y Valdecaba-lleros)
y dos en proceso de desmantelamiento
(Valdellés I'y José Cabrera). ; Qué se podria
hacer con ellas, ya que estan construidas?
¢Qué otros usos podrian tener estos espacios
tan peculiares y con una significacion tan
fuerte?

Oportunidades para revertir este tipo de
construcciones sélo pueden nacer de la
creatividad social y medioambiental, lo que
implica un cambio importante en la manera
de relacionarnos con lo existente.
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Periodo de semidesintegracion del uranio 235:

703,8 millones de afios.

El periodo de semidesintegracion es el tiempo que debe
transcurtir para que se desintegren la mitad de los ntcleos
de una muestra inicial de una sustancia radiactiva”.

“Periodo de semidesintegracion”. Wikipedia. 2011



Urbanizacion Marina D'Or

Ciudad de vacaciones
Oropesa del Mar, Castellon

En primera linea de playa de Oropesa del
Mar se ha construido el complejo urbanistico
de Marina D'Or Ciudad de Vacaciones con
10.000 apartamentos, 5 hoteles, mas de 50
locales de ocio y un "Balneario Cientifico
de Agua Marina". Segln sus creadores, no
es s6lo una ciudad nueva al borde del mar,
es ademas un "modelo de concepcién
urbanistica sumamente innovador y eficaz".
La promocion de esta ciudad fue, durante
varios afios, omnipresente en los medios de
comunicacion vendiendo un concepto:
"ciudad de vacaciones". Se pueden
encontrar oficinas de venta en 12 paises,
de Francia a Ecuador, de Arabia Saudi a
Irlanda, asi como anuncios suyos en los mas

variados aeropuertos globales. El modelo
de negocio se basa en atraer compradores
y turistas internacionales para habitar una
ciudad con "toda clase de comodidades”.
Todavia falta por construir un complejo
mucho mas grande que el existente y que
se extendera 1.800 hectareas hacia el interior
en zona de huertas. Serd Marina D'Or Golf
y contara con 36.000 viviendas, 7 hoteles
de lujo "distintos a todo lo conocido hasta
ahora" y 3 campos de golf, que segun el
plan (PAI) aprobado en 2010 sera lo primero
en ejecutarse. Condicionado al desarrollo
de esta macrourbanizacion se encuentra el
parque tematico Mundo llusién, concebido
aimagen y semejanza de Terra Mitica en
Alicante. Este incluiria una pista de esqui
artificial, 12 piscinas con cascadas de agua
y un acuario, la construccién de un lago
artificial y dos kilometros de playas tropicales.
Estos dos mega-proyectos confian al nuevo

Aeropuerto de Castelldn, a punto de finalizar
sus obras, el flujo de clientes. Un claro
ejemplo de infraestructura construida para
poder alcanzar una demanda generada
artificialmente. EI aeropuerto, a su vez, confia
en estos proyectos para conseguir un flujo
minimo y poder justificarse. Todos ellos se
mueven en un mundo de imaginacion
politica e intereses econémicos alejados de
las necesidades reales hasta que finalmente
se hacen realidad y acaban construyéndose,
con unas consecuencias territoriales
evidentes. Fuera de Espafia, Marina D'Or
tiene proyectos en Ecuador y Marruecos.
Todavia no entra en sus planes expandirse
hacia el mar o el cielo.
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211 ha

10.000 apartamentos

5 hoteles

1.800 ha (proyectado Marina D'Or Golf)
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Y ahora estoy aqui

queriendo convertir

los campos en ciudad
mezclando el cielo con el mar”.

"Estoy aqui”. Pies Descalzos.
Shakira y Luis Fernando Ochoa. 1996



Ciudad Valdeluz

Yebes. Guadalajara

El desarrollo de Ciudad Valdeluz se concibié
al ubicarse la estacion del AVE de
Guadalajara, de la linea Madrid-Barcelona,
a 9 kilémetros de su centro urbano. De este
modo, se decidi6 urbanizar un paramo del
municipio de Yebes para levantar una ciudad
de 9.500 viviendas alrededor de la nueva
estacion. Su publicidad intentaba alejarla
del formato de 'ciudad dormitorio’, aunque
basara su funcionamiento en su rapida
conectividad con Madrid, a 25 minutos en
tren de alta velocidad. Este hecho facilita el
acceso al trabajo a la capital desde un lugar
donde la cantidad de suelo dedicado a
terciario no parece que actualmente, ni en
un futuro, puedan proporcionar trabajo
suficiente a sus habitantes. Las lanzaderas

prometidas por Renfe, que aumentarian la
frecuencia de los trenes, nunca han llegado
a ponerse en funcionamiento. Su estacion,
Guadalajara-Yebes, ha sido la segunda del
AVE con menos usuarios de 2010, con una
media de 219 personas por dia. Paraddji-
camente, la ciudad que naci6 en torno a
estacion la ha situado en tal punto que
requiere del coche para acceder a ella.

La ciudad "creada” se anuncia como un
lugar que adna lo mejor del campo y de la
ciudad que "crece en armonia con el medio
ambiente”. Con el 20% construido del
proyecto original, muchas de sus viviendas
todavia por alquilar o vender y su
dependencia de la capital, su modelo
energético dependiente del coche pone en
entredicho la ciudad donde "el equilibrio
entre naturaleza y urbanismo es total". El
resto de las construcciones se encuentran
paralizadas a la espera como evolucionan

las ventas en este periodo de crisis
econdmica. La zona no edificada, mientras,
es un campo con calles, farolas, papeleras
y carril bici.

Pero al calor de la estacion del AVE no
s6lo ha nacido Ciudad Valdeluz, también se
han urbanizado otros campos limitrofes. Es
el caso de Soto de Monteluz, que con 3.000
viviendas proyectadas, también intenta
aprovechar el tiron comercial de la estacion
de tren.
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400 ha
9.500 viviendas proyectadas
1.200 habitantes

40°35'18.20"N 3°6'11.66"W

Hoy es el primer dia de muchas cosas, de paisajes nuevos, mas tranquilos,
donde las prisas pasan de largo. Hoy es el dia donde se crea una nueva ciudad.
(...) Vias de tren, cauces de prosperidad. Junto a los cauces esta la vida. Donde
hay una estacién hay prosperidad”.

Extraido de la publicidad de Ciudad de Valdeluz, del articulo
“Vias de tren, cauces de prosperidad”. Jests Sanz Abad. 2007



Desguaces La Torre
Carretera Madrid-Toledo (A-42). Salida km
25. Torrejon de la Calzada, Madrid

Los cementerios de coches son ya algo del
pasado. Ahora se llaman Centros Autorizados
de Tratamiento (CAT), aseguran una gestion
ecoldgica del coche al final de su vida y
facilitan el proceso de baja del vehiculo. Esa
es la presentacion que hacen de si mismos
los Desguaces La Torre, uno de los mayores
CATs de la Comunidad de Madrid: que
organiza desde la recogida a domicilio hasta
la separacién de todas sus piezas para ser
vendidas en sus enormes naves. En definitiva,
facilitar el proceso de desecho y reutilizacion
inteligente de los coches.

En la explanada que completa el complejo,
se almacenan decenas de coches que estan
disponibles para aquél que desee llevarse

sus propias herramientas y recuperar, con
sus manos, la pieza que necesite.

Hoy en dia los coches tienen que ser, seglin
la normativa, convertidos en residuos inertes;
esto es, limpios de todo tipo de material
toxico, desde el aceite hasta el liquido de
frenos, que deben ser convenientemente
reciclados o almacenados en lugares seguros.
Una vez estan limpios, siguen suponiendo
una gran cantidad de acero y otros metales,
vidrio y todos los plasticos imaginables. Por
ello son uno de los residuos mas rentables,
lo que hace que se fomente no sélo su
desecho sino también su reciclaje, convertido
en chatarra.



17,4 ha
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Aunque generalmente se asocia el imperio del coche al ritmo trepidante de la ciudad, lo cierto
es que estd acabando con la vida urbana. Los automéviles necesitan que las ciudades dediquen
gigantescas extensiones de suelo a carreteras y aparcamientos. Se calcula que los coches ya
cubren, literalmente, el 2% de la superficie de EE UU y Europa. Sélo el parque automovilistico
madrilefio mide 5.000 hectireas (unos 5.000 campos de fitbol)”.

Isidro Lopez, Darwin Palermo, Tommasino Puzzilli y Paco Segura. “17 millones de fascistas al volante”.
Revista Ladinamo, n°18 Madrid. 2005

2006




Alto del Cuco

Piélagos, Cantabria

En Piélagos, la urbanizacion el Alto del Cuco
—la famosa "dentellada al monte”, tal y
como la describieron los jueces del Tribunal
Superior de Justicia de Cantabria—, fue
paralizada y declarada ilegal en 2007. Habia
sido aprobada unos meses antes de que
entrara en vigor el Plan de Ordenacién del
Litoral de Cantabria, y su construccion supuso
una fuerte modificacion de la topografia del
Monte Picota, que linda con el Parque
Natural de Liencres, para albergar casi 400
viviendas en una ladera de fuertes pendientes
y gran impacto visual.

La promotora, Fadesa, recurrié la sentencia
y el caso esta ahora en manos del Tribunal
Supremo. Sin embargo, la anulacién de las
licencias de edificacion no es recurrible, por

lo que las asociaciones ecologistas reclaman
que se proceda al derribo de las viviendas,
pues no hay necesidad de esperar al fallo
del Supremo sobre la legalidad del Plan
Parcial. Mientras, el Alcalde ha sido
condenado por prevaricacion urbanistica.
Los afectados negociaron con la promotora
y pudieron optar a que les devolvieran el
dinero adelantado. Sin embargo, el monte
sigue a la espera de una decision judicial
que, en caso de ser positiva, obligaria al
Ayuntamiento a derribar las viviendas y
proceder a la restauracion ambiental de la
ladera a su estado inicial.

Pase lo que pase con la sentencia judicial,
o cierto es que, una vez urbanizado, es muy
dificil devolver el suelo a sus condiciones
iniciales. Los costes de derribo, tanto en
términos econémicos como energéticos,
plantean serias dudas sobre su viabilidad.
En cuanto a la restauracion ambiental, en

ocasiones resulta casi imposible devolver
un entorno a sus condiciones iniciales. En
este caso, los fuertes desmontes realizados
han modificado de tal forma la topografia
del Monte Picota que cuesta imaginar que
pueda volver a ser lo que una vez fue: un
espacio natural de alto valor paisajistico.



21,6 ha
395 viviendas
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Al final te adaptas y te sientes tan tranquilo”.

Anuncio televisivo del nuevo fijador Corega sin sabor (extra fuerte).
Crema fijadora extrafuerte para protesis dentales. 2007

2009




Hotel de El Algarrobico
Playa del Algarrobico. Municipio de
Carboneras, Almeria

En 2003 se obtuvo la licencia de obra para
el hotel "El Algarrobico” y comenz a
construirse en una parcela que ya aparecia
recogida como urbanizable en el Plan
General de Ordenacion Urbana aprobado
para Carboneras en 1988. En 2004, el suelo
volvia a aparecer como "Suelo Urbanizable"
en el Plan de Desarrollo Sostenible del Parque
Natural Cabo de Gata-Nijar, aprobado por
la Junta de Andalucia. Tras sucesivas
denuncias, la Junta optd por declararlo
"Suelo Degradado”. En febrero de 2006 se
paralizaron cautelarmente las obras, pocos
meses antes de su finalizacion, al emitirse
una sentencia contra la licencia de obra. Ese
mismo afio el Ministerio de Medioambiente

comenz6 el expediente de expropiacion para
poder derribarlo. Este expediente nunca ha
podido ser llevado a cabo por estar el proceso
judicial todavia abierto.

Mas de 5 afios después, las obras siguen
paralizadas, a la espera de la decision judicial
final: las gruas no pueden ser desmontadas,
los materiales se amontonan en su terraza,
pudriéndose. El aparejador del edificio trabaja
como vigilante de obra durante el dia.

El hotel se ha convertido en el simbolo de
la destruccion de los paisajes costeros de
nuestro pais. La destruccion de la costa, sin
embargo, es un proceso habitual desde que
el turismo comenz6 a ser la industria mas
importante para la economia espafiola, hace
mas de 50 afios. En ella han concurrido
intereses econémicos, politicos y sociales,
que siempre han sido puestos por delante
de valores ambientales, tal y como ha
ocurrido en El Algarrobico. La corrupcion, el

trafico de intereses y la prevaricacion en
este caso no son los factores mas
desoladores, sino la creencia de que puede
existir un "desarrollo sostenible" que pasa
por una "minima y necesaria” destruccién
de la costa. Es decir, por recortar la Ley de
Costas, aprobada tan sdlo en 1988 y rebatida
desde entonces por distintos sectores. En la
actualidad, aquella Ley esta en un grave
proceso de recortes que la despojan de su
capacidad protectora de un bien comun
fundamental y basico como son las costas
y los mares.

La playa del Algarrobico se llama asi porque
en ella existe hace décadas un chalet que
tiene un hermoso Algarrobo en su jardin.
Este chalet y su gemelo estan fuera de la
ley: no respetan los 50 metros de la "linea
de costa”. Como ellos, hay miles de edificios
que no la respetan.



2 ha de parcela

20 plantas

441 habitaciones
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Incluso los edificios en ruinas encierran cierta belleza.
El petréleo necesario para derribarlos convierte la operacion en
insostenible. Mejor dejarlo todo como esta”.

Basurama. Extracto del guién de la serie de TV “100% Sostenible’.
Hols en el capitulo 64: “Murcia. Lechugas, pelotas de golf y otros animales”. 2008



Cementerio de neumaticos

de Seseia
Carretera de Andalucia (A-4), km 34. Sesefia,
Toledo™

El neumético es el elemento mas sofisticado,
después de la electrdnica, de la industria
del automdvil. La complejidad de funciones
que cumple se traduce en una amplia
diversidad en los materiales que los
componen. El caucho es su principal materia
prima (un 50% del peso total), pero también
contienen metal (15%) y, aproximadamente,
otros 200 componentes entre los que se
encuentra el azufre, elemento muy
contaminante. En Espafia se generan al afio
unas 300.000 toneladas de neumaticos
(alrededor de 20 millones de unidades).
Junto a la nueva urbanizacion de Sesefia,
al otro lado de la Radial 4, se encuentran

estas montafias de neumaticos. Son
aproximadamente 40.000 toneladas las que
se acumulan tras un vallado metalico a la
espera de ser tratadas. Un almacén al aire
libre, que dada la alta capacidad de
combustion de los neumaticos, puede dar
lugar a un incendio dificil de apagar y muy
contaminante. La empresa que lo gestionaba
y que ha abandonado el lugar a su suerte,
Disfilt SA, ha recibido con anterioridad una
condena como responsable de delito contra
el medio ambiente y tiene abierto un
procedimiento sancionador por infraccién
grave de la Ley de Evaluacion Ambiental.
Con el fin de prevenir estas y otras
situaciones se aprobo el Real Decreto
1619/2005 para el tratamiento de
neumaticos fuera de uso (NFU), que trata
de controlar el ciclo completo de los
neumaticos apoyando, entre otras cosas,
politicas basadas en la reutilizacion y que

promuevan alargar su vida Util mediante el
recauchutado. De conformidad con el articulo
12.2 de la Ley 10/1998, de 21 abril, queda
prohibido el abandono, vertido o eliminacion
incontrolada de neuméticos fuera de uso en
todo el territorio nacional. Asimismo, de
conformidad con la legislacion vigente, se
prohibe el depdsito en vertedero de
neumaticos enteros.

* El limite provincial entre Madrid y Toledo atraviesa
este cementerio, pero la mayor parte de su superficie
estd en esta Ultima provincia.
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11 ha Estoy muy satisfecho de cémo ha ido la jornada. He logrado mi

40 millones de kilogramos de neumaticos mejor tiempo en la tltima vuelta y eso siempre es bueno porque
ha sido con el unico juego de neumiticos que he utilizado y que
ya estaban usados”.

Michael Schumacher, “Espero que todo sea igual en
la calificacion y en carrera” As, 26 de agosto de 2006
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Residencial Francisco
Hernando (PAU El Quifién) y
Autopista de peaje Radial 4

Sesefia, Toledo

El PAU El Quifion es uno de los mayores
desarrollos urbanisticos en las proximidades
de Madrid. De las mas de 13.000 viviendas
del proyecto original se han constrido 5.600,
pero solamente 2.536 de éstas tienen
licencia de primera ocupacién. Una de las
razones para no conceder este permiso es
que no tienen garantizado el suminstro de
agua, pese a que, paradojicamente, esta
urbanizacion cuenta con un lago artificial.
Los planes preveian que todo el conjunto
residencial estuviera finalizado y habitado
para 2017, pero la construccion se paré en
2009. Actualmente la mitad de las viviendas

estan vacias, y de ésas, 2.000 fueron
vendidas a entidades bancarias para poder
pagar los créditos que el constructor que da
nombre a la urbanizacién tenia pendientes.
Existe una investigacion en curso de la
Fiscalia Anticorrupcién para aclarar las
condiciones en las que se realizé la compra
del terreno y el proceso de reclasificacién
de suelo no urbanizable a urbanizable.

La presion inmobiliaria y la busqueda de
suelo barato han motivado la construccién
de estas urbanizaciones alejadas de Madrid,
que extiende su regién metropolitana hasta
las provincias limitrofes, necesitando asi
nuevas infraestructuras. La Radial 4 (R-4)
forma parte de un plan de la Comunidad
Auténoma de Madrid y del Ministerio de
Fomento para la construccion de un total
de cuatro autopistas radiales de pago que
duplican las autovias existentes, siendo
Espafia el pais de la UE con mas kilometros

de autopistas y autovias en relacién con su
poblacion. Segun el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transportes (PEIT) se
plantea construir hasta el afio 2020 unos
6.000 km de autovias a afiadir a los 11.000
km existentes.
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180 ha Y a nuestra izquierda, en un secarral a la altura de Sesefa, contemplamos un espectaculo ‘bladerunneresco’

L. un campo del que han brotado como sin venir a cuento unas disparatadas moles urbanisticas y cientos de
13.508 viviendas proyectadas grias que prometen més moles en los proximos meses. Una ciudad repentina sobre un paisaje sin arboles,
5.600 construidas recortada sobre la nada. Espafia es un ladrillo. Un ladrillo permanente. (...) Pero, por Dios, contemplémoslo
desde su parte positiva: la nostalgia serd entonces una pérdida de tiempo. ¢Por qué habremos de sentir
nostalgia de las afueras de Madrid si setdn iguales que las afueras de El Puerto de Santa Marfa? Terminara
uno por no saber en qué suburbios de qué ciudad esta”.
DDDDD
EEEE

Elvira Lindo, articulo “{Viva Finlandia!”. El Pais DOMINGO. 3 de septiembre de 2006
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Soterramiento de la
autovia M-30

Rio Manzanares desde el puente de Toledo,
Madrid

En el afio 2004, con el comienzo del
mandato de Alberto Ruiz Gallardén como
alcalde, se inici6 el proyecto Madrid Calle
30, nombre con el que desde entonces se
denomina a la via y también la empresa
mixta que la gestiona. Su objetivo es soterrar
4,2 km de esta autovia de circunvalacion a
su paso junto al rio Manzanares y solucionar
los problemas de congestion y contaminacion
escondiendo los coches bajo tierra.

Esta via, lejos de ser una calle, es una
autopista con mas de 6 carriles por sentido
en algunas zonas. Gracias al cambio de
denominacion el Ayuntamiento pudo
acometer y gestionar unas obras que, al

margen de las dudas que suscita solucionar
el problema del tréfico de Madrid ampliando
aun mas la capacidad de circulacién de
vehiculos, han venido acompafiadas de otras
irregularidades. Por ejemplo, la division de
la obra en 15 tramos para evitar tener que
realizar el estudio de impacto
medioambiental; 0 que el concurso
internacional para el parque sobre los tineles
se fallara una vez comenzadas las obras.
Todo ello indica una preocupante falta de
prevision y de consulta al ciudadano. El
proyecto endeudara a los madrilefios 35
afios como minimo: una hipoteca publica
incluso para todos aquellos que aun no
puedan ‘disfrutar’ de la suya propia y un
negocio para las grandes compafiias
constructoras. A dia de hoy las obras del
parque sobre los tineles no han concluido.
En marzo de 2011 llega la sentencia en
firme del Tribunal Superior de Justicia de

Madrid en la que se anulan los proyectos
de soterramiento de esta via por "ineludible
necesidad de un previo estudio de impacto
ambiental", sentencia que no tendra efecto
practico alguno.



9,9 km de tuneles

Una intensidad media de doscientos mil coches no puede disimularse escondiéndola bajo
tierra y plantando sobre ella; necesita importantes y muchas rampas de subida y bajada,
salidas de emergencia e innumerables chimeneas de ventilacion; entreveradas en uso
espacios publicos y urbanos cuyo atbolado y vegetacion, sobre tineles cubiertos en gran
parte con tan sélo una somera capa, la capa de un metro de tierra, tiene muchas limitaciones”.

Extractos de las "Consideraciones sobre la reforma de la M-30" recogido en nota adjunta y separada de las "Conclusiones
de la Comisién de la M-30" presentada por los representantes del Colegio Oficial de Arquitectos de Madrid y remitida a la

Concejala de Gobierno del Area de Urbanismo, Vivienda ¢ Infraestructuras a dia 20 de septiembre de 2005
40°27'59.17"N 3°30'29.52"W
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Cementerio de arboles.
Parque Forestal Fuente

Carrantona
Moratalaz, Madrid

Los humanos ocupamos el territorio que
habitamos desplazando a unos “primos
lejanos” bioldgicos llegados mucho antes
que nosotros, y de los que descendimos
literalmente: los arboles. La convivencia entre
ellos y nosotros no ha sido facil (sobre todo
para los arboles), y toma un cariz perverso
en la ciudad, el lugar habitual de residencia
del ser humano en la actualidad. El &rbol
sobrevive a condiciones adversas mediante
una labor no siempre reconocida: consumir
diéxido de carbono y devolver oxigeno al
aire.

Las necesidades cambiantes de los
habitantes "moviles" de la ciudad obligan

a llevar los arboles lejos de donde fueron
plantados. Por este motivo se ha asignado
en Madrid un lugar donde llevarlos: las 22
hectareas del parque forestal de Moratalaz.
Sin embargo, no esta claro cuantos arboles
son finalmente trasladados hasta alli ni
cuantos de ellos sobreviven a ese viaje. En
el parque, entre dos grandes vias circulatorias
como son la M-40 y la autovia M-23,
perduran unos 10.000 arboles en diversos
estados de conservacion. La ley de Proteccion
del Arbolado Urbano de la Comunidad de
Madrid prohibe talar cualquier arbol y obliga
a trasplantar los arboles salvo si “por razones
técnicas dicho trasplante no es posible”. En
este caso "podra autorizarse la tala del
ejemplar afectado mediante decreto del
Alcalde singularizado para cada ejemplar,
previo expediente en el que se acredite la
inviabilidad de cualquier otra alternativa".
En ocasiones uno se pregunta cual de las

dos alternativas era la peor para el arbol.

En las obras de soterramiento de la M-30
en Madrid, seguin datos del propio
Ayuntamiento, se talaron unos 6.000 arboles
y otros 3.000 fueron trasladados a este
cementerio y olvidados sin saber si siguen
Vivos.



2010

38ha L Pero entonces, ¢por qué la ciudad? ;Qué linea
10.000 arboles,estimacion separa el dentro del fuera, el estruendo de las
ruedas del aullido de los lobos?””.

Ttalo Calvino. Las ciudades invisibles. 2002.

[Tesss
40°24'37.04"N 3°37'36.21"W



Autopista de

circunvalacion M-50
Los Berrocales del Jarama. Paracuellos del
Jarama, Madrid

La M-50 es la Ultima (cronolégica y geogra-
ficamente) carretera de circunvalacién de
Madrid. Construida entre los afios 2000 y
2006, circunvala el &rea metropolitana de
Madrid a una media de 13,5 km de distancia
de la Puerta del Sol, uniendo tierras en las
que se van construyendo nuevas zonas
urbanizadas.

La construccion de la M-40 respondi6 en
su dia a la necesidad de una verdadera
circunvalacion que permitiera dejar atras
Madrid sin entrar en la ciudad. Poco a poco
esta carretera nacional va siendo flanqueada
por areas residenciales y centros de ocio. En
proyecto esta el cierre norte de la M-50 bajo

el espacio protegido del Monte del Pardo y
la M-60, que se esta construyendo por
tramos bajo diferentes denominaciones. Este
ritmo de construccion de infraestructuras
provoca una falta de uso tras su finalizacion,
pero sobre todo un cambio en la calificacion
de los suelos cercanos. De este modo se va
ordenando la ciudad a lo largo de carreteras
nacionales.

Parece que la congestion en las
infraestructuras es lo que justifica sequir
construyéndolas. Sin embargo, Buchanan
en su "Traffic in Towns" demostrd en 1963
que las infraestructuras generan mas tréfico
del que son capaces de absorber. Los
estudios para predecir el limite en la tasa
de motorizacion hasta ahora sé6lo han
demostrado que ésta siempre es superior a
la predicha. Tras la construccion de nuevas
vias rapidas se observa un alivio circulatorio
inicial con la consiguiente congestion a

medio plazo por el efecto llamada de los
desplazamientos inducidos que antes no se
producian.
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595 ha de superficie aproximadamente
85 km de longitud

40°27'59.17"N 3°30'29.52"W

Ya no se atraviesan las ciudades, sino que los puntos notables estin sefialados en
carteles en los que se inscribe un verdadero comentario. El viajero ya no necesita
detenerse e inclusive ni mirar. [...] El paisaje toma sus distancias, y sus detalles
arquitectonicos o naturales son la ocasién perfecta para un texto, a veces adornado
con un dibujo esquematico cuando parece que el viajero de paso no esta verdaderamente
en situacién de ver el punto notable sefialado a su atencion y se encuentra entonces
condenado a obtener placer por el solo conocimiento de su proximidad”.

Marc Augé, Los no lugares: espacios del anonimato. Ed. Gedisa. Barcelona. 1993



Extension de

Arroyomolinos
Arroyomolinos, Madrid

La aprobacion de la Ley del Suelo de la
Comunidad de Madrid en 2001, también
conocida como la ley del "todo urbanizable"”,
fue el pistoletazo de salida de una oleada
de revisiones de planeamiento en muchos
municipios pequefios de la Comunidad de
Madrid. El imperativo legal de clasificar como
urbanizable todo el suelo que no fuera ya
urbano, o aquél cuya proteccién pudiera
justificarse de acuerdo a una ley sectorial
de proteccion (como la ley de Aguas, la Ley
de Montes, etc.), tuvo como consecuencia
la reclasificacién de miles de hectareas de
suelo, principalmente destinadas a la
construccion de vivienda.

Arroyomolinos se adelant6 a dicha ley y

aprobd sus Normas Subsidiarias de
Planeamiento en 2001; sin embargo, el
modelo finalista que proponia este
documento ya contenia la filosofia de la Ley
del Suelo de 2001: para un municipio de
3.017 habitantes, las Normas Subsidiarias
establecieron un crecimiento del 1.394%,
lo que supondria alcanzar una poblacién
total de 45.000 habitantes una vez
desarrollado todo el suelo clasificado.

La inexistencia de un planeamiento de
ambito regional en la Comunidad de Madrid,
unida a las fuertes expectativas de
crecimiento en un momento de fuerte
expansion del mercado inmobiliario, entre
otras causas, produjeron una competicion
entre los pequefios municipios de la segunda
y tercera corona metropolitana de Madrid
por atraer poblacién para convertirse en
ciudades satélite de la capital. Este fenémeno
se vio acelerado por la nueva accesibilidad

a estos municipios producida por la inversion
en carreteras realizada por el gobierno
regional, que extendi¢ la presion
urbanizadora sobre espacios hasta entonces
al margen de las dindmicas metropolitanas.



2011

690 ha (190 ha en 1999)
13.256 viviendas
(1.654 viviendas en 1999)

40°15'34.38"N 3°54'29.53"W

Desde el Plan del Area Metropolitana de 1963, no ha existido ningin plan formal efectivo
de ordenacién que gufe y coordine el crecimiento del territorio en la Comunidad de Madrid.
El desatrollo de la conurbacién se ha producido de forma erratica, con una eficiencia pésima
en la ocupacion de territorio, despilfarrando este recurso tanto cuantitativa (consumo
creciente de suelo) como cualitativamente (deterioro de los espacios mds valiosos)”.

Laboratorio Urbano: “La explosion urbana de la conurbacién madrilefia”, en Observatorio
Metropolitano: Madrid, ¢la suma de todos? Globalizacién, territorio, desigualdad. 2007



PAU del Ensanche de

Vallecas
Vallecas, Madrid

El PAU de Vallecas se levanta al sur de la
capital, mas alla del pequefio casco histdrico
de Vallecas Villa. De entre los seis PAUs
concebidos en los afios 90, es el de mayor
tamafio, tanto en superficie como en nimero
de viviendas (28.000), capaz de albergar
una poblacién de unas 75.000 personas.
Atravesado y rodeado por grandes
infraestructuras, éste es un PAU prototipico,
en el que las bajas densidades y la
monofuncionalidad residencial caracterizan
el paisaje urbano. Sin datos para evaluar el
grado de ocupacion de las viviendas que
estan terminadas, la percepcion del visitante
es la de un espacio semivacio, impresién
reforzada por la proliferacion de carteles de
"Se alquila" en los balcones, que nos hace

pensar en viviendas construidas para la
especulacion, ahora en manos de los bancos
y los propietarios que no encuentran
comprador. Incluso se observan las ruinas
de algunas obras dejadas a medias, victimas
de la crisis, que otorgan al paisaje un tono
aln més desolador.

El crecimiento, sin embargo, no acaba en
el PAU de Vallecas. Hacia el Este de Vallecas
se encuentran los terrenos del futuro
desarrollo de Valdecarros, un mega-PAU
disefiado para albergar 48.000 viviendas,
cuyo proyecto de urbanizacién se aprobd
en 2009. La crisis, por el momento, ha
paralizado el inicio de las obras.



717 ha
344 ha edificables
28.058 viviendas
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Me quedé dormido un momento
y los valles se cambiaron por desiertos
por obra y gracia de El que controla el firmamento”.

“Corrientes circulares en el tiempo”. Encuentros con entidades.
Los Planetas. 2002.

2010
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Vertedero de
Valdemingomez
Cafnada Real Galiana s/n. Carretera de
Valencia. Salida km 14. Rivas Vaciamadrid

En el afio 1978, cuando se clausuro el
antiguo vertedero de Autocampo, se puso
en marcha el Vertedero de Valdemingémez.
Hasta el afio 1989 convivi con el de Toriles,
pero desde entonces ha sido el tnico
depoésito de Residuos Selidos Urbanos (RSU)
de la ciudad de Madrid, recibiendo desde
entonces cada afio una media de un millon
de toneladas. Desde el afio 2000 el
Ayuntamiento de Madrid, su organismo
gestor, lo denomina "Complejo
Medioambiental de Valdemingémez", que
incluye una planta de tratamiento de RSU,
una planta de tratamiento de residuos de
hormigdn y la polémica incineradora, as

como otras instalaciones y empresas
dedicadas a la recuperacion de basuras.

En 2003, la parte mas antigua del vertedero
fue cerrada, reconvertida e inaugurada como
parque forestal, aunque hasta dentro de
muchos afios no pueda usarse: esta rodeada
por las nuevas extensiones del vertedero y
se debe todavia extraer el gas metano
producto de la descomposicion.

En los alrededores del gran vertedero de
Madrid han proliferado, paralelamente a las
montafias artificiales de basura,
infraviviendas donde viven muchas familias
dedicadas a todo tipo de negocios
marginales, desde la venta de droga hasta
aquellos relacionados con los residuos. Una
auténtica ciudad lineal invisible que sigue
el trazado de la Cafiada Real Galiana hasta
San Fernando de Henares.



547 ha jAlli estaban las chabolas! Sobre un pequefio monticulo en que conclufa la carretera
20 millones de toneladas de basura derruida, Amador se habia alzado —como muchos siglos antes Moisés sobre un monte
(afio 2000) mis alto— y sefialaba con ademan solemne y con el estallido de la sonrisa de sus belfos

gloriosos el vallizuelo escondido entre dos montafias altivas, una de escombrera y cascote,
de ya vieja y expoliada basura ciudadana la otra (de la que la busca de los indigenas
colindantes habia extraido toda sustancia aprovechable valiosa o nutritiva) en la que

‘ florecfan, pegados los nos a los otros, los soberbios alcdzares de la miseria”.

AN AT Luis Martin Santos, Tiempo de Silencio. Seix Barral. 1961




Urbanizacion Miramadrid
Paracuellos del Jarama. Madrid

Sobre antiguos campos de cultivo, rodeada
por enormes radares de control aéreo, se
construye actualmente la ‘Urbanizacién
Miramadrid’, dependiente de Paracuellos de
Jarama (7.568 habitantes). Si las previsiones
de las promotoras se cumplen, la poblacién
del municipio se cuadruplicard, lo que supone
el primer crecimiento no gradual que soporta
el municipio.

Actualmente se ha construido una tercera
parte de lo previsto. Existen dos proyectos
aprobados para la reforestacién de 180 ha
y la realizacion de un parque (situado junto
a la M-50), ninguno de los cuales se
encuentra en proceso construccion.



2006

282 ha (Paracuellos 40 ha)
6.725 viviendas
Plan General 2001
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Equilibrio vital

Miramadrid se ha concebido para petsonas que buscan
la armonia indispensable para alcanzar la felicidad.
Personas que sagen disfrutar de la vida y que son
conscientes de lo que significa una vivienda de calidad
en un entorno humano.

Personas que entienden que el equilibrio consiste en
tener las infraestructuras mas modernas y los mejores
servicios al alcance de la mano sin sufrir los problemas
de las grandes aglomeraciones. [...]

Equilibrio urbano

[‘1 ¢Se imagina una ciudad dénde el bulevar central es
como el Paseo de la Castellana y las calles como Serrano
o Velazquez?

«Se imagina poder divisar el horizonte? |...]

No se lo imagine, véalo en Miramadrid y visitando
nuestras oficinas”.

Extractos de la web de Miramadrid
www.miramadrid.com



PAU de Sanchinarro
Sanchinarro, PAU-I1.4, Madrid

La construccion del PAU de Sanchinarro es
un claro ejemplo del modelo urbanistico
actual: situado en la periferia urbana de
Madrid se conecta a la capital y al resto de
espacios urbanos mediante grandes
infraestructuras, tiene un uso exclusivamente
residencial, el sistema de comunicacion
interior se basa en grandes avenidas y
rotondas y toda la oferta comercial y de ocio
se concentra en una gran superficie que
convierte la satisfaccion de las necesidades
diarias en una aventura.

El resultado es un espacio discontinuo
aislado del resto de la trama urbana por las
mismas autopistas que lo conectan a ella,
creando una isla residencial que se encierra
en si misma, una gran cantidad de espacio

libre publico sin cualificar y de poca calidad
que excede las densidades reales de uso;
unas calles vacias donde la escala del peatdn
es sustituida por la del automavil, elemento
clave de los nuevos planes urbanisticos; y
un exceso de protagonismo del centro
comercial que concentra todas las actividades
de la zona ahogando y rebajando intensidad
al resto.



2006

386,9 ha
13.568 viviendas
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40°29'22.60"N  3°38'43.05"W

Seguin se han ido realizando las técnicas de zonificacién —ubicacion
de usos en zonas separadas— excluyente y la produccién de piezas
monofuncionales que aseguran la homogeneidad funcional y social,
se ha ido reduciendo la complejidad urbana. El desafio que se pre-
senta a los profesionales del urbanismo y a los responsables es el
disefio de nuevos bartios o distritos que, sin asumir la promiscuidad
funcional de la ciudad del XIX, impulsen la coexistencia de usos
residenciales, de empleo, de dotaciones publicas y privadas de pro-
ximidad, de concentraciones comerciales y de servicios locales.

Intimamente ligado con este punto esta el tema del comercio de
roximidad. Probablemente sea ésta la actividad mis relevante a la
ora de construir un espacio urbano significativo. Y es, sin embargo,

la mas cuestionada por la proliferacién de las grandes superficies,

vinculadas a la red arterial metropolitana y al uso del automévil, que,
irresponsablemente y con una notoria miopfa, las autoridades
municipales y regionales no han sabido limitar y encauzar”.

Ramon Lépez de Lucio. "El espacio publico en la ciudad europea: entre la crisis
y las iniciativas de recuperacion. Implicaciones para Latinoamérica". 2000



Plan Parcial Buenavista
Sector 3, Getafe, Madrid

Existen espacios que delimitan y enriquecen
el borde de la ciudad. Descampados, tierras
de cultivo o baldias que han servido de limite
tradicional para la ciudad y que es necesario
que existan, simplemente, para ser disfrutada
como tal, aparte de funcionar como control
de la urbanizacion, contra la marea de
ladrillos y asfalto que ésta supone.

La Ley del Suelo de la Comunidad de
Madrid (2001) convirtié en urbanizable todo
su suelo excepto el especialmente protegido,
proteccidn que es necesario justificar, por
sus valores historicos, culturales o naturales.
Asi, indirectamente, se sefialan estos espacios
vacios como lugares cuya Unica razén de
ser es la de esperar a ser construidos en
alglin momento, olvidando el hecho de que

el suelo es un bien que una vez urbanizado,
0 lo que es lo mismo, consumido como
materia prima para producir dinero, tiene
un proceso de recuperacién o de reciclaje
practicamente imposible.

Actualmente, tras varios afios de retrasos
continuados finalmente esta a punto de
terminar la fase de construccién (2007-
2011) y se prevee que a finales de este afio
se empiece habitar este nuevo barrio. Todo
el espacio esta actualmente colmatado, las
dltimas grtas terminan incansables su
trabajo.
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1.250 viviendas los campos cultivados) se disuelven y con ellos la tradicional distincién entre dentro y
fuera. Tampoco el enraizado y difundido concepto de suburbio (que presupone un centro
urbano situado de forma tradicional en la vieja ciudad nuclear) es ya adecuado para
describir esta nueva realidad”.

70 ha c (..) la idea tradicional de ciudad se transforma. Sus limites fisicos (las murallas, las puertas,

Giandomenico Amendola. La ciudad postmoderna. Celeste Ediciones. 2000

LI
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Canteras de Tiebas-

Muruarte de Reta
Tiebas-Muruarte de Reta, Navarra

En el término municipal de Tiebas-Muruarte
de Reta, a unos doce kildmetros de
Pamplona, se sitlan estas canteras
enclavadas en la Sierra de Alaitz, constituida
por rocas calizas de buena calidad, que han
sido usadas para la extraccién de materiales
de construccién desde la antigliedad. Navarra
cuenta actualmente con 218 explotaciones
de aridos, de las cuales 54 estan activas,
103 abandonadas, 40 son bajas y 21 son
explotaciones ilegales de arenas y gravas.
Se calcula un consumo anual estimado de
8.400 toneladas al afio y las reservas, de
323.000 toneladas, satisfacen la demanda
global hasta 2016, cuando se podrian
presentar situaciones de déficit.

Las intervenciones a cielo abierto suponen
un alto impacto ambiental en relacion a los
ruidos, componentes volatiles, cambio de
estructura y de cromética del paisaje, pérdida
de suelo, cobertura vegetal y el consecuente
desplazamiento de la fauna. Ademés, tienen
asociadas la generacién de residuos que
dan lugar a vertederos de inertes.

Para mejorar el proceso desde la perspectiva
de la sostenibilidad, es necesario valorar el
ciclo de vida de la explotacién al completo,
asumiendo los costes de los impactos y
planificando beneficios en la poblacion
directamente afectada. La aplicacién de la
restauracion paisajistica se centra habitual-
mente en el impacto visual generado y no
debe posponerse a la fase de abandono de
la explotacion. En este sentido, cumple un
papel importante la participacion social,
clave en la forma de generar significados y
vinculos con el entorno, lo que facilita la

implicacion de las comunidades préximas a
los lugares de alto impacto ambiental en
procesos de mejora del entorno.



2011

150 ha ; Las lecturas que hacemos del paisaje apenas son el
1.685.231 toneladas/afio resultado de nuestra experiencia individual, sino de un
sistema conjunto de creencias e ideologfas, social y
culturalmente construidas”.
Maria Luisa Lima. Congreso de Psicologfa Ambiental. Almerfa 2011
1
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Pantano de Itoiz
[toiz, Navarra

El pantano de Itoiz es la obra hidraulica que
represa el agua del rio Irati y la vierte
principalmente en el Canal de Navarra.
Desde que en 1985 se dio a conocer el
proyecto, el pantano ha sido objeto de
polémica ya que el drea de llenado planteaba
la inundacién de las bandas de proteccién
de 3 reservas naturales, ademas de invadir
una Zona de Especial Proteccion de las Aves
(ZEPA).

Durante el desarrollo de la obra hubo una
primera sentencia de la Audiencia Nacional
que la declaré ilegal, pero ni la sentencia ni
las protestas continuadas de diversos grupos
consiguieron impedir la construccion.
Finalmente la sentencia del Tribunal Supremo
(STS 5014/1997 14 de julio) limitd el llenado

del embalse a la zona que no afectaba a los
500 metros de las bandas de proteccion de
las reservas naturales. Esta limitacion lo
hacia practicamente inservible, ya que la
cota de llenado no seria suficiente como
para poder abastecer al Canal de Navarra,
principal objetivo de la obra. Sin embargo,
la sentencia del Supremo no llegd a
ejecutarse, dado que simultdneamente el
gobierno navarro habia aprobado la Ley
Foral (L.F. 9/1996, de 17 de junio) que al
disminuir las zonas de proteccién de las
reservas permitia ahora inundarlas.

Las resoluciones judiciales llevan ritmos
mas lentos que los procesos de construccion,
para cuando se producen los fallos las
infraestructuras ya estan hechas, para bien
0 para mal. En el caso de ltoiz los conflictos
politicos subyacentes llegaron a desplazar
el debate puramente ambiental y social.
Actualmente el pantano esté en

funcionamiento y el agua embalsada da
servicio al Canal de Navarra.



2011

1.100 ha superficie inundada Finalidad, justificacién y contenido, tienen un sentido
418 hm’ capacidad total politico, técnico y de oportunidad, que hace muy limitada
su fiscalizacién por los Tribunales, como no sea a través
de la prueba de la inexistencia de los hechos

determinantes y de la interdiccién de la arbitrariedad”.

STS 5014/1997 Sentencia del Tribunal Supremo. Sala de lo Contencioso.
Recurso de casacion. Oscar Gonzilez Gonzilez. 14 de julio de 1997

42°48'S.71"N 1°21'54.23"W



Canal de Navarra
San Martin de Unx y Tafalla, Navarra

Las politicas de ahorro no suelen ser capaces
de compensar las necesidades de agua para
consumo humano y regadio, siempre
crecientes. En sintonia con otras autonomias,
el Gobierno de Navarra ha apoyado acciones
expansivas del consumo del agua favorables
al aumento de la oferta mas que al control
de la demanda, entre las cuales destaca por
su importancia el Canal de Navarra. Las
obras han sido cofinanciadas entre los
gobiernos espafiol y navarro y ejecutadas
por la sociedad estatal Canal de Navarra
(Canasa).

Cuando se complete, las aguas del rio Irati
almacenadas en el Pantano de Itoiz
garantizaran el regadio de 53.125 hectareas
del sur de la Comunidad Foral, ademas de

dar servicio a dos centrales hidroeléctricas
y de proporcionar también agua para
consumo industrial y doméstico. Se espera
que el Canal impulse el desarrollo econémico
y la generacién de empleo en la region.

La obra, la primera de esta magnitud en
contar con un completo informe de impacto
ambiental, ha contentado a muchos, pero
el canal no escapa a las contradicciones
inherentes a este tipo de infraestructuras:
no es posible ejecutarla y conservar el medio
ambiente tal y como estaba. Este es un
precio que la mayoria parece estar dispuesta
a pagar.
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... surgiendo asf la mitologfa del crecimiento econémico: el
crecimiento del consabido agregado monetario de producto

' o renta nacional se percibe como algo inequivocamente deseable
Wwwacclona.es y generalizable, sin necesidad ya de analizar su contenido
efectivo, sus servidumbres y sus consecuencias no deseadas”.

177 km L Innovamos el presente
265 ha estimacion imaginando el futuro”.

José Manuel Naredo. Raices econémicas del deterioro ecolégico y social. 2006
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Circuito de Navarra
Los Arcos, Navarra

El proyecto del Circuito de Navarra comenzo
en afio 2007 como iniciativa privada del
Grupo Samaniego, una empresa dedicada
a la construccioén y a la promocién
inmobiliaria. Junto con la empresa publica
Sociedad de Promocion de Inversiones e
Infraestructuras de Navarra (SPRIN) como
socia minoritaria (con un 45% del capital),
se constituyo la sociedad Circuito de Los
Arcos S.L., para gestionar el desarrollo del
futuro circuito. La construccion del proyecto
en el Municipio de Los Arcos fue posible
tras la aprobacion del Proyecto Sectorial de
Incidencia Supramunicipal (PSIS) correspon-
diente. Un afio mas tarde, Samaniego, como
socio mayoritario, adjudico las obras, que
ya habian comenzado tiempo atras, a

Samaniego Construcciones S.L. Dias después
de la adjudicacién, Samaniego, ante la
incapacidad de afrontar los pagos de la
financiacion requerida, y tal como estaba
previamente acordado, SPRIN adquiri6 un
50% del capital, pasando asi a ser el socio
mayoritario al poseer el 95% de la sociedad.
El circuito quedd asi en manos de la
Administracién y Samaniego podra ejercitar
el derecho de opcién compra de la sociedad
a partir de 2012 y hasta 2022. Las obras
concluyeron y el circuito fue inaugurado en
junio de 2010.

El proyecto original fue experimentando
modificaciones para poder albergar
competiciones de mayor categoria, medidas
que aumentaron el presupuesto final de la
obra, pasando de 15 a 60 millones de euros.
Este tipo de infraestructuras y eventos han
sido pensados por las administraciones
municipales, regionales y estatales con el

objetivo de poner en valor ciertos territorios
y atraer visitantes e inversiones. Sélo cuando
pasen unos afios podra evaluarse si la
inversion ha dado los frutos esperados.
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84,9 ha Entre los afios 2003 y 2007, los circuitos de Jerez (Cadiz) y Cheste (Valencia) obtuvieron tesultados
de explotacién y del ejercicio negativos en todos los ejercicios, Montmel6 obtuvo resultados positivos
desde el afio 2005 y Monteblanco desde 2007. En esta misma linea, los fondos propios son positivos
en Montmel6 y Monteblanco; negativos en Cheste; y en Jerez eran negativos hasta 2006 en que
se compensan con una aportacion de capital y pasan a ser positivos”.

Informe de fiscalizacion sobre el Circuito de velocidad de Tos Arcos.

0T Camara de Comptos de Navarra. Junio 2010
RN
429332972 2°928.17°W



Plan Parcial Soto de

Lezkairu
Pamplona, Navarra

Las ciudades estan concebidas para crecer
y transformarse, son organismos vivos

en constante evolucion. Este crecimiento
puede ser fisico —aumento de suelo
urbanizable— o de otro tipo: en ndmero
habitantes, en equipamientos, en compleji-
dad social, etc. El instrumento normativo
que regula estas transformaciones es el
planeamiento urbano a través de sus
diferentes planes de desarrollo.

El Plan Parcial de Soto de Lezkairu es el
dltimo del término municipal de Pamplona
(todo lo demas se esta construyendo fuera)
y seguin sus arquitectos es una “extension
natural del segundo Ensanche". Esta
estrategia aporta continuidad a la ciudad

aumentando considerablemente el suelo
urbano y se sitla en un punto intermedio
entre reutilizar los tejidos urbanos existentes
y construir nuevos desarrollos en terrenos
fuera de la ciudad. Su actual estado en
construccién, nos recuerda a la fundacion
de una ciudad, al estilo y forma, de los
campamento romanos.

Otro ejemplo de crecimiento urbano lo
podemos encontrar en el Plan Sectorial de
Incidencia Supramunicipal (PSIS) de
Guendulain aprobado en 2010 y concebido
para 60.000 habitantes. Alejado de la ciudad,
este crecimiento se situa en los términos
municipales de Galar y Cizuren en unos
terrenos adquiridos por el Gobierno de
Navarra (380 ha de suelo no urbanizable).

La mayoria de estos desarrollos urbanos
que se encuentran alejados de la trama
urbana, no atienden a la demanda
demogréfica potencial y suponen un impacto

territorial muy alto. En sentido opuesto se
encuentran las politicas de regeneracion
urbana, que favorecen la reutilizacién de los
tejidos ya ocupados, propiciando la
continuidad y la compacidad de la ciudad.



176 ha

6.270 viviendas
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... la ciudad alta, la ciudad detenida, la ciudad pequeita, la que
cabe en mis manos, la que sangra, la que hiere, [...] la ciudad en
gruas, la ciudad gtis, la ciudad donde el amor es una manzana y
su zumo, la ciudad de leche, la ciudad nocturna, la ciudad lbrica,
la ciudad incierta, [...] la ciudad donde el mundo se resquebraja,
la ciudad de otra musica, la ciudad que llora, ...”.

Maite Dono. "Ya no veo los barcos, honey". 9 de enero de 2011



Vertedero de escombros

de Esparza
Esparza de Galar, Navarra

Unos 300 camiones llenos de materiales de
la construccion llegan cada dia a este
vertedero alejado de la ciudad en la localidad
de Esparza de Galar, que empez6 a funcionar
en 2006. No habia transcurrido ni la mitad
de la vida Util prevista para este vertedero
y ya se estaba pensando en la ubicacién de
uno nuevo donde poder seguir depositando
todos los escombros que genera el negocio
de la construccion (existen 210 empresas
de construccion en Navarra). Por el momento,
sus 55 hectéreas fueron incrementados hasta
88, gracias a la actualizacion del PSIS
(Proyecto Sectorial de Incidencia
Supramunicipal), promovido por la empresa
Recuperacion Ambiental SL (REAM) que

gestiona el vertedero. Este vertedero es el
Unico preparado para albergar los residuos
inertes y tierras procedentes de obras y
excavaciones.

Resulta dificil contextualizar estos datos,
hacerse una idea de lo que realmente
significan, pero nos ayudan a imaginarnos
lo que sucede al otro lado en la ciudad. El
vertedero, la cara B, la papelera de la ciudad,
no es mas que un reflejo directo de lo que
pasa en la ciudad, la vida urbana, la cara A.
La destruccion implica construccion, y al
revés. El ritmo de construccién de areas
residenciales, de dotaciones e infraestructuras
debe ser muy fuerte para poder mantener
este ritmo de produccion de escombros.

Las canteras y cementeras pueden sequir
funcionando —y socavando el monte— porque
hay sumideros que pueden albergar la
cantidad de residuos que sigue en aumento.
El ciclo de la naturaleza es sustituido por

un proceso lineal que parece no tener fin,
pero lo tiene: los recursos son finitos y los
espacios donde contenerlos una vez
"usados”, también.
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55 ha Mi cabeza vuelve a ser incapaz de soportar

4,5 millones de m? de escombros toda la quimica que mi corazon necesita”.
300 camiones al dia
Ray Loriga. Tokio ya no nos quiere. 1999

L1 T Bso
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6.000km invita a reflexionar sobre el metabolismo de las ciudades,
haciendo visibles ciertos paisajes-territorios relacionados con la

produccién, consumo y desecho de materiales y energia. A través
de fotografias panoramicas, textos y documentos se muestran los
lugares donde se crea, gestiona, manipula y negocia con basura,
entendida en su concepto mas amplio. Ademés de los mas obvios
—vertederos y montafias de chatarra—, se exploran otros como son
las infraestructuras de transporte o los desarrollos residenciales.

La ultima época de expansion econdmica vivida en Espafia ha
supuesto un aumento considerable del consumo de territorio. La
exploracién de estos “paisajes después de la batalla", investiga la
herencia del periodo de euforia inmobiliaria, econémica y productiva:
desde los efectos causados por la urbanizacion hasta los desechos
y lugares olvidados que ha dejado tras de si.

www.6000km.org

6.000 km son los kilémetros de autopista que el PEIT (Plan Estratégico
de Infraestructuras de Transporte) prevé construir hasta el afio 2020.




